
Jogosan vetôdik fel a kérdés, hogy 
mint gyártó, milyen alapon merem 

magamat elfogulatlannak tekinteni? Nos, 
a válasz egyszerû! A beléptetôrendszere
inkben alkalmazott rendszámfelismerôk 
nem a saját termékeink, azokat az erre a 
területre szakosodott cégektôl vásároljuk, 
és illesztjük a rendszereinkbe. Eddig öt 
gyártó termékeit integráltuk.
Mielôtt belemennénk a részletekbe, a rend
számfelismerést, mint azonosítási techno
lógiát kell összevetnünk a beléptetôrend
szerekben eddig szokványosan alkalma
zott technológiákkal.
Jármûvek azonosítására tradicionálisan rá
diófrekvenciás eszközöket alkalmaztak. A 
teljesség igénye nélkül ez a leggyakrabban 
távkapcsoló, a jármûre szerelt jeladó, illet
ve közelítô (proximity) azonosító (kártya). 
Ezek egy része a jármûvet, másik részük 
a jármû vezetôjét azonosította. Az azo
nosítás megbízhatósága, azaz a jelvevô 
által szolgáltatott jelsorozat megfelelôsége 
jellemzôen jobb mint 106, azaz a félreol
vasás gyakorlatilag ismeretlen. Nyilvánva
ló, hogy ilyen megbízhatóságú azonosító 
adat esetén a belépési jogosultság, tehát 
egy azonosító érvényességének eldöntése 
technikailag nem jelenthet gondot.
Teljesen mások az arányok rendszámfel
ismerô esetén. A mai legjobb rendszám
felismerôk sem ígérnek 99%os olvasási 
biztonságot, és akkor még nem említettük 
a környezeti hatásokat (idôjárás, megvilá
gítás stb.), amelyek sok esetben teljesen 
meghiúsíthatják az optikai felismerést.
Akkor lehete ilyen feltételekkel jól mûkö
dô rendszert építeni? Igen, de tudomásul 
kell venni a korlátait! Ebbôl legfontosabb, 
hogy humán felügyelet nélkül nem lehet 
rendszámolvasós beléptetôrendszert üze
meltetni. Kell, hogy a teljes üzemidô alatt 
tartozzon a rendszerhez egy kezelô, aki a 

kisszámú, de folyamatosan elôforduló (ez 
még nagy forgalmú helyeken is csak napi 
néhány) félreolvasás esetén elvégzi a kor
rekciót vagy felülbírálja a rendszert.
Fontos látni, hogy a rendszámolvasás 
jelenlegi megbízhatósága tökéletesen ele
gendô sok alkalmazáshoz. Így a jogosulat
lan (autópálya, buszsáv stb.) használók 
kiszûrésére mindenképpen, mert az a 
legfeljebb néhány százalék, aki a felisme
rés hibája miatt büntetlenül „átcsúszik”, 
nem csökkenti azt a visszatartó erôt, amit 
az ellenôrzés léte jelent. Teljesen másként 
viszonyul ehhez az arányhoz a beléptetô
rendszer, melyben nem engedhetô meg 
egyetlen jogosult jármû áthaladásának 
megtagadása sem. (Gondoljunk arra, 
hogy Murphy szerint ez a jármû legtöbb
ször az igazgatóé.)
Az elméleti fejtegetés után röviden tekint
sük át a megvalósítás tapasztalatait.
Elsô és talán legfontosabb lépés a ka
mera és a megvilágítás. Ez nemcsak a 
megfelelô típus és objektív kiválasztását 
jelenti, amely képes mostoha idôjárási kö
rülmények, változó, zavaró fényviszonyok 
között, szembe világító reflektor ellenfényé
ben mûködni, de ugyanilyen fontos az elhe
lyezés is, hogy elegendô felbontású, éles, 
kontrasztos, torzítás és csillogásmentes 
képet szolgáltasson a feldolgozáshoz éjjel 
és nappal.
A felismerôszoftverek is igen vegyes képet 
mutatnak. Van közöttük ingyenes, melyet 
a videoszerverrel együtt adnak, olcsóbb 
és drágább, megbízható és használhatat
lan. Érdekesség, hogy az ingyenes válto
zat a jó közepes, használható csoportba 
tartozik.
Most nem foglalkoztunk az azonosító biz
tonságának kérdésével. Ez a cserélhetô
ség, másolhatóság, helyettesíthetôség. A 
rádiófrekvenciás azonosítók is átszerel

hetôk, kölcsönadhatók, de a kínálatból 
tetszôleges biztonságút választhatunk, így 
akár kriptográfiai kódolásút is. A rendszám 
elcserélhetô vagy helyettesíthetô, és való
diságának ellenôrzése, egy hamisítvány 
(akár csak egy egyszerû nyomtatvány) 
kiszûrése nehéz, vagy talán megoldhatat
lan feladat.
A kettôs azonosítás (a jármûvet rendszám, 
a vezetôt kártya) is bevett gyakorlat, elsô
sorban olyan helyeken, amikor egy gépko
csit többen használnak, vagy egy személy 
több gépkocsival is jár.
A Seawing gyakorlatában – a parkoló
háztípust kivéve – minden változatra van 
telepített, mûködô rendszerünk. Bebizonyo
sodott, hogy a kamerára vonatkozó, már 
említett feltételeken kívül a rendszámfelis
merô szoftver gyártójának kiválasztása a 
kulcskérdés. Találkoztunk olyan termékkel, 
mely a gyártó helyszíni beállítása után 
sem adott 7080%nál nagyobb megbíz
hatóságot, és ezt az értéket még szoftve
res trükkökkel sem sikerült használható 
szintre feltornázni. 
Van kellemes tapasztalatunk is, mely jobb 
statisztikával üzemel, mint amit a rend
számfelismerô gyártója megadott. Igaz, 
itt a körülmények is majdnem ideálisak 
(elnöki mélygarázs, tiszta autók, állan
dó, megtervezett mûfénymegvilágítás, jó 
kameraelhelyezés). Itt a napi 300 feletti 
mozgásszámra általában 23 félreolvasás 
jut, melyet a portaszolgálat gond nélkül 
lekezel.
Összefoglalva a fentieket: gondos tervezés
sel lehet jól mûködô rendszámfelismerô 
beléptetôrendszert készíteni, de ez nem nél
külözheti az állandó emberi felügyeletet!

Filkorn József
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Rendszámfelismerés 
beléptetôrendszerekben

Az alábbiakban azokat az ismereteket szeretném megosztani az olvasókkal a 
beléptetôrendszerekben alkalmazott rendszámfelismerôkrôl, melyeket az ország 
legnagyobb beléptetôrendszer-fejlesztôje és -gyártója, a Seawing Kft. mûszaki 
igazgatójaként szereztem. A megállapításaim csak a hagyományos beléptetô-
rendszerekre vonatkoznak.

A Budapesti Mûszaki 
Egyetemen 1977ben 
diplomázott. 13 évig a 
Videoton fejlesztômér
nöke. 1989ben kolle
gáival megalapítja a 
Seawing Kft.t, melynek 
mûszaki igazgatója. 
1991ben tervezi elsô 

kártyás beléptetôterminálját, mely alapja 
lett a népszerû Seawing beléptetôrend
szereknek. Fô tevékenysége a biztonsági  
rendszerek mûszaki kérdéseinek megol
dása.

Filkorn József
névjegy


